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Forord

Foreliggande rapport presenterar resultatet av utvecklingsprojektet ”Produktiv kantskérning vid
drift och underhall av vigar” som syftar till att utveckla och integrera befintlig teknik for att
skapa ny tekniska 16sningar som leder till minskad miljopaverkan samt ldgre totalkostnad vid
kantskédrning av vignitet. Projektet finansierades av Trafikverket, Svevia, Hilsingeschakt,
PEAB och Svenska Byggbranschens Utvecklingsfond (SBUF) inom ramen for verksamhetsnira
utveckling.
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1 Bakgrund

Trafikverkets kostnader for drift och underhéll av det statliga vagnétet &r cirka 9 miljarder
kronor per ar. Hilften &r kostnader for underhall av beldggningar, en fjardedel
vintervaghallning och den éterstdende fjardedelen dvriga atgiarder som, rojning och slatter,
dikningsatgirder, skotsel av rastplatser samt belysning. Dikningsétgérder som syftar till att ta
bort tillfort material pa vigkant samt i dike innefattar kantskarning uppbringar arligen
kostnader pa drygt 1 miljard.

Vatten pa och i vigkroppen ér vigbeldggningens storsta fiende och skapar arligen skador for
miljardbelopp. Dikningsatgéirder utfors for att avvattna vigens dverbyggnad for att undvika
vattenrelaterade rorelser i vigkroppen som fororsakar beldggningssprickor samt att effektivt
avleda ytvatten fran vagbeldggning for att stévja urtvittning av bindemedel i vigbeldggningen
utdver att stévja vattenplaning, nedskvittning etc. Urtvéttningseffekter sker vid
fordonsdverfarter pa véta vigbanor dér hjulen "hdgtryckstvittar” beldggning och tvéttar bort
bitumen dvs bindemedlet i vigbeldggningen och orsakar stenslépp.

Kantskérning kan utforas som en del i dikesrensning eller som en separat dtgérd och uppskattas
till att beroende av dikningsupplégget utgéra 30-50% av totalkostnaden for dikningsétgérder.
Detta géar att styra och beroende pa vigens utformning kan man avgoéra vad som ar mest
optimal fordelning mellan kantskdrning och dikesrensning.

Kantskérning utfors normalt med lastmaskin som lastar upp kantskuret material pa
framforvarande lastbil eller av gravmaskin pa samma sétt och som dessutom har mojligheten
att planera ut massor i vigomradet. Skillnad ar dock att grivmaskin inte kan utrustas med
TMA enligt gillande regelverk vilket &r tillatet for lastmaskin. I undantagsfall kors
kantskérning med hyvelblad eller plogvinge vilket leder till att materialet sprids ut mer eller
mindre okontrollerat och ofta rullar ned i dikesbotten.




I Trafikverkets driftsupphandlingar kan man i Standardbeskrivning f6r Basunderhall Viag, SBV
utldsa att vid kantskdrning vigkant skall ”Vegetation och tita jordmassor ska tas bort fran
végkant enligt figur 83.131”.

Véagkant

Figur 83.131

Figur 1, Utférandekrav i SBV

Det stér vidare foljande krav

e Kantskérning utfors sé att avvattning fran vigbanan sékerstills.
e Befintliga stodkanter ska vidmakthéllas.




1.1 Syfte

Projektet syftar till att testa, utnyttja och integrera befintlig teknik for att skapa nya tekniska
16sningar som leder till minskad miljopaverkan, béttre framkomlighet och trafiksékerhet samt en
lagre totalkostnad vid kantskérning

1.2 Mal

Malet dr att effektivisera driftverksamheten genom att ta fram ny maskinutrustning i form av
ett specialanpassat redskap for kantskarning.

Tanken med denna kantskruv 4r att kunna kantskdra och ldmna materialet i vagslant. Pa sa satt
s& minimerar man primért utforandetid dé inga stopp for tdomning av skopa eller
masstransporter av jordmassor erfordras dvs maskintid.

Effektivisering av utforandet forvintas pa omradena.

Ekonomi — Firre maskintimmar, mindre transporter och tippavgifter
Miljo — Mindre utslépp och minskade deponier.

Framkomlighet — Kortare tid pa védg och inga fordonstag att passera
Trafiksidkerhet — Kortare avstdngningstid och -langd




2 Metodbeskrivning och Utforande

Projektet har delats in och utforts enligt foljande:

Etapp 1: Utformning, utprovning och produktion av kantskruv.

Etapp 2: Praktiskt utforande med uppfoljning i form av féltstudier.

Etapp 3: Utvidrdering och analys av resultatet med avseende pa kvalitet, ekonomi, miljo,
framkomlighet och trafiksékerhet.

Etapp 4: Rapportering av resultat.

2.1 Etapp 1: Utformning, utprovning och produktion av skopa.

Den framtagna kantskruven dr byggd for en Huddig 1260E grivlastare med TMA och med en
rotortilt som gor det mojligt att f6lja vigbankens lutning. Kantskruven skall vara utformad sa
att man skér av svélen och river utav svélen med skruven. Skruven finfordelar materialet och
sprutar sedan ut det som en toppdressing i innerslant

Bild 1. Tidig prototyp av kantskruven.

Bild 2 Forsta prototypen av kantskruv




Bild 3 Tredje prototypen nu med en férldngning utav skruven med 30cm

2.2 Etapp 2: Praktiskt utforande med uppféljning i form av
faltstudier

Forsta félttestet utfordes i maj 2021 dér konstaterades att systemet sag ut att kunna fungera
trots problem med att hitta ratt marktryck med kantskruven. Man identifierade 4ven en risk att
grus och jord skulle kunna ta sig in i kopplingen mellan motor och skruv. Det resulterade i
ombyggnad utav skruven genom att man satte en plat for kopplingen och att ett hjulpar sattes
pé var sida om skruven.

I juni 2021 sa var det dags for nya tester efter modifikationerna. De nya modifieringarna gjorde
att belastningen pa kantskruven blev béttre. Men vid bred stodremsa s sdg man att skruven
hade svart att finfordela materialet och att den inte kastade ut materialet tillrickligt. Ytterligare
modifieringar utfordes genom att man forlangde skruven 30cm och att den delen utav
forlangningen har spiralen at motsatt hll. Detta for att finférdela materialet béttre. Man
passade dven pd att byta material i skruven d& man sett att den forr slets ned valdigt fort.

I augusti 2021 sa var det dags for nya tester igen. Resultatet med den ldngre skruven blev
bittre. Efter att ha kort 5-6mil pé varierande végar sa har man sett ett behov av ldngre
bottenplét. Detta for att man ska kunna “glida” dver stora ojdmnheter. Ska man g vidare med
denna produkt s bér man byta motor till en kraftigare samt 6ka skruvens storlek. En flytt av
reskapsinfédstningen kan dven med fordel flyttas si att den ligger bakom skruven i stillet for
som idag rakt ovanfor.




Bild 4, Resultatet efter kantskruven pa en mindre vég.

Normal kapacitet vid goda férhallanden med mindre material &r hastigheter runt 5-6 km/h. Ar
det mycket material sd sjunker arbetshastigheten ned till ca 2 km/h.




3 Resultat och diskussion

Om végunderhallet sldpar kraftigt vilket innebér hoga kanter och breda stédremsor dvs stora
mingder material sé blir resultatet med den framtagna kantskruven aningen méktigt att klara av
i dagens utformning. Det skulle kunna atgérdas genom kraftigare motor och stdrre diameter pa
skruv. Dock bér tilldggas att det i sddana fall dr lampligare att kora bort material da materialet i
sadana fall dven bygger pa for mycket i dikessldnten. Metoden med kantskdrning &r ett
komplement till mer omfattande och kostsam dikesrensning som inte behdver utforas lika
frekvent.

Ska man anvénda sig av denna teknik sé dr det viktigt att man kantskér i tid. Sa att man inte far
for mycket material att hantera.

Kostnad beréknas totalt till ca 0,5kr/m. Pga teknikutveckling har kantskarningspriser stadigt
sjunkit jamfort mot dikningspriser som é&r relativt oférdndrade darav har andelen kantskérning
okat vid vagunderhdll. Det blir alltsd lonsammare att kantskéra i stdrre utstrickning for att
kunna minska dikningsfrekvensen. Dikning sker med en 10-15-ars cykel och man bor kunna
sénka dikningskostnaden rejdlt med storre andel mellanliggande kantskérning.




4 Sammanfattning
Baserat pé resultatet kan foljande slutsatser dras:
Betydande besparingar for totalkostnad, positiva effekter for miljo och trafiksikerhet.

Metoden bedoms lamplig pé i huvudsak alla viagar forutom négra fi procent hogtrafikerade
europavégar runt vara storstider med fororenade massor och hog andel végracken.

Metodens fordelar kan sammanfattas med att man bor kunna utfora kantskdrning i relativt hog
kapacitet ca 3-6 km/h utan stopp for tdmning av skopa etc. Minskad miljopaverkan i stillet for
upp till fyra fordon sa kdr man med ett.

Man slipper borttransporter av kantskidrningsmaterial samt dyra deponikostnader, materialet
delas isdr och sprutas ut som toppdressing. Gravlastaren som kantskruven monteras pa kommer
att utrustas sa att den kan bdra TMA sé pa végar klass 3-5 kommer enheten att klara sig sjalv
utan 6vriga TMA fordon.

Man minskar tiden pd vidg samt har inget behov av fordonstdg och fér pa si sitt minimala
trafikstorningar.

Metodens nackdelar sammanfattas med att jorden fran kantskdrningen byggs pé inom
viagomradet. En annan nackdel kan vara att dér det inte kantskurits pa ménga ar sé kan det bli for
mycket material att dtervinna i sldnten.

Metoden klarar inte stddkantsrenovering, samt att man bor kora fore eller efter slatter (forsta
draget) Sa inte gréset dr for hogt i griassvalen.

Den klarar att kora under ricken med det &r ej optimalt.

5 Rekommendation

Anvindning av den nya tekniken rekommenderas och kommer att bidra till en 6kad effektivitet
och produktivitet inom drift- och underhallsverksamheten.




